Richtlinien fiir den Bau und Betrieb
pferdebespannter Fahrzeuge

— Anerkannte Regeln der Technik und Verhaltensvorschriften
unter besonderer Bertcksichtigung der StVZO und StVO -

!I’i L “____,_, — -:
o - e ~x
. ;:“ 4 "
i -
f-i':){ ¥
Y il
# =

Deutsche Reiterliche Vereinigung (FN)
DEKRA AG
Verband der Technischen Uberwachungs-Vereine e.V. (VATUV)



In Abstimmung mit den obersten Verkehrsbehorden der Lander Baden-Wiirttem-
berg, Bayern, Berlin, Brandenburg, Bremen, Hessen, Mecklenburg-Vorpommern,
Niedersachsen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz, Sachsen-Anhalt, Sachsen,
Schleswig-Hoistein und Thuringen, der Deutschen Verkehrswacht, der Berufs-
genossenschaft fur Fahrzeughaltungen (federflihrend fur die gewerblichen
Berufsgenossenschaften)

(c) Deutsche Reiterliche Vereinigung (FN)

Alle Rechte vorbehalten. Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des
Herausgebers gestattet.

4. Oberarbeitete Auflage Marz 2007

Schutzgebuhr 5,- Euro

Herausgeber: Deutsche Reiterliche Vereinigung (FN) e.V.
FN-Service, 48229 Warendorf
Tel.: 0 25 81/ 63 62-222, Fax: 025 81 / 63 62-333

im Einvernehmen mit der

DEKRA AG, Schulze-Delitsch-Str. 49, 70565 Stuttgart,
Tel.: 0711/7861-2629, Fax: 0711/7861-2425

und dem

Verband der Technischen Uberwachungs-Vereine e.V. (VdTUV),
45138 Essen, Kurfurstenstr. 56,
Tel.: 02 01 /89 870, Fax: 02 01 /89 77-120

Titelillustration: Uwe Spenlen, Rosrath, entnommen aus den FN-Pferdetafeln,
FNverlag, Warendorf

Druck und Verarbeitung: Darpe Industriedruck, Warendorf

Diese Richtlinien - 1. Auflage 1995 - traten am 1.1.1996 in Kraft und an die Stelle der
entsprechenden FN-Empfehlungen vom Stand 18.3.1994. Diese Richtlinien -
2. Auflage 1998 - treten am 1.1.1999 in Kraft und gelten innerhalb der FN fur alle
neuen und bereits in Betrieb befindlichen Fahrzeuge. Die als FuBnoten aufgefiihrten
Ausnahmen konnen (noch) fur bereits im Betrieb befindliche Fahrzeuge mit
Fertigungsdatum bis 1.6.1999 in Anspruch genommen werden.

Die Ausbildung im praktischen Fahren mit Ein-, Zwei- und Mehrspédnnern sowie die
entsprechenden Abschlussprifungen und die Ausbildung und Prufung von Ausbildern
im Fahren sind in der ,Ausbildungs- und Prufungs-Ordnung” der Deutschen Reiter-
lichen Vereinigung (FN) e.V. - jeweils guitige Ausgabe - geregelt.



Inhaltsverzeichnis

Teil | - Richtlinien fir den Bau und die Ausriistung pferdebespannter Fahrzeuge
unter besonderer Berucksichtigung der StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO) und der StraBenverkehrsordnung (StVO)

Einfihrung

A Allgemeine technische FOrderungen swasssssisseisssisssssvssssessvessrsasessssdivsssiinssinisssinis 3

B EINZEIfOrderUNGgEN .cusssssissessorssnonisnsunisnsisomisesnsassbsonssssnsssssnssmbvesiinss s svsssisinissessaiaiesinass 5
T FARIGEStell ..uviiniiniiiiiniiii e 5
2. AT DU 530750 s i e s S AN KRS o TP RS S TAT LS R AR AR A KB SRR ORI 5
3. Achsen einschlieBlich Rader, Reifen und Federung (Fahrwerk) ............cccceevevvenenn. 8
A, LONKUNG  conssmivsanssusmiamivuasnons oo s s iesisavssiosisesnsiisis sorvasimmsnsss fosksonsisinihius 9
D DIBICIISEN ... . s romoneveonoessosssasosos sicmossesssossssiosc et ARG ARSI RV 10
B. BrEIMISEN .iiiiiiiiiiiiiiiiiiiessins e ea s sa e va s sasena et en e e baehe e bt et abe e b e enenar s 10
7. Lichttechnische EiNFICHTUNGEN ........ccovviieeieirccic e 13
8. AusrUstung, HinweissChild suiesayuwessinssioniswssis ok s s s s seprssres 15
9. Service, Paplere .............. o s b s s i 16
Anhang 1 a) SchweilBempfehlung fir Achsstummel u. Bremszangenhalter ..17
Anhang 1 b) SchweiBempfehlung fur Federaufnahmeplatte..........c...cccveuneee. 18
Anhang 1 c) Federbefestigung mit Klemmbhalterung .........ccccoovvvienneiiniininnns 19
Anhang 2 Jagdwagen-HIinterrad ..........coovvvirvenniinninnienncinniscssesese e 20
Anhang 3 a), b) Radbuchse mit Aufnahmeflansch fiir Bremsscheibe

mit formschlGssiger Verbindung zur Radnabe .................c........ 21
Anhang 4 a), b), c) Idealabmessungen und Beispiele fur Aufstiege,
HaltemoglichKeiten.........c.ococeiiie e 23

Anhang 5 Checkliste fur die Prufung pferdebespannter Fahrzeuge............ 26

Teil Il - Richtlinien fir den Betrieb pferdebespannter Fahrzeuge unter
besonderer Beriicksichtigung der StraBenverkehrsordnung (StVO)

Einflhrung

1. Allgemeine Verkehrsregeln ........ccvoviverinieeiiiissesesics st srs s ene s 30

2. Zeichen und VerkehrseinrichtUNGeN. .....covvviieivianiiiisee e ssssssssassessssssens 34

3. OrdnungswidrigKeIten ................... sisssssisssssussssssusansdosiassmmsonssmsssaisassosssnsissninginiossasens 34

Anhang 6 Checkliste fur eine Abfahrtskontrolle durch den Fahrer...............c.ccouevean... 35

Anhang 7  Sicherheitstechnische Bewertung von Pferde- und Ponygeschirren .......... 37
1. SICherheitslinien ...t e 37
2. Material und Verarbeitung innerhalb der Sicherheitslinien .................... 38
3. Material und Verarbeitung auBerhalb der Sicherheitslinien.................... 39
4. Pflege des GeSChiITs wuswmsmissmassiussasssimsvmassrssassssssmaisisimesmveiisiiis 39

Zusammensetzung der Arbeitsgruppe pferdebespannte Fahrzeuge des

FN-Arbeitskreises , Ausristung fur den Reit- und Fahrsport™............ccccceevvernecniieninenen. 40

Zusammensetzung der Arbeitsgruppe Geschirre des

FN-Arbeitskreises ,, Ausriistung fiir den Reit- und Fahrsport™..........ccoocevvvevrrcenesnsnennnns 40

Verzeichnis der fur die Prifung autorisierten Sachverstandigen .............c..ccooveevvnan, 41

1



Teil | - Richtlinien fir den Bau und die Ausriistung

pferdebespannter Fahrzeuge
unter besonderer Bertcksichtigung der StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO) und der StraBenverkehrsordnung (StVO)

Einfihrung

Fur die Teilnahme pferdebespannter Fahrzeuge am StraBenverkehr gelten die StraBen-
verkehrsordnung (StVO) und die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO).

§ 30 StVZO - Beschaffenheit der Fahrzeuge
1. Fahrzeuge mussen so gebaut und ausgertistet sein, dass
1.1 ihr verkehrsiblicher Betrieb niemanden schadigt oder mehr als unvermeidbar
gefahrdet, behindert oder belastigt,
1.2 die Insassen insbesondere bei Unfallen vor Verletzungen maglichst geschiitzt sind
und das AusmaB und die Folgen von Verletzungen maoglichst gering bleiben.
2. Fahrzeuge mdussen in straBenschonender Bauweise hergestellt sein und in dieser
erhalten werden.
3. Fahrzeugbauteile, die fur die Verkehrs- und Betriebssicherheit besonders wichtig
sind und leicht abgenutzt oder beschadigt werden kénnen, miussen einfach zu
Uberprufen und leicht auswechselbar sein.

Die hier vorliegenden Richtlinien sollen auf der Grundlage der einschlagigen Vor-
schriften der StVZO einen Uberblick uber die anerkannten Regeln der Technik beim
Bau und bei der Ausristung pferdebespannter Fahrzeuge geben. Sie sollen gleichzei-
tig - unter Einbeziehung der Unfallverhttungsvorschriften - die maBgebliche Grund-
lage fur die Prifung und Beurteilung der Verkehrssicherheit im Verkehr befindlicher
Fahrzeuge durch beauftragte Sachversténdige sein.

Fur jedes Fahrzeug, das den Richtlinien entspricht und durch einen autorisierten
Sachverstandigen (TUV/DEKRA) untersucht worden ist, stellt die entsprechende Priif-
stelle einen FN-Wagenpass aus und kennzeichnet das Fahrzeug mit einer Plakette, die
das FN-Emblem als organisationstibergreifendes Merkmal tragt.

Die Verantwortung fur den Betrieb eines Fahrzeugs hat nach § 31 StVZO der Halter,
der die Inbetriebnahme nicht anordnen oder zulassen darf, wenn ihm bekannt ist oder
bekannt sein muss, dass der Fahrer nicht zur selbststandigen Leitung geeignet oder
das Fahrzeug bzw. das Gespann, die Ladung oder die Besetzung nicht vorschrifts-
maBig ist oder dass die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs durch die Ladung oder die
Besetzung leidet. Halter ist, wer das Fahrzeug fir eigene Rechnung gebraucht, d.h. die
Kosten bestreitet und die Verwendungsnutzungen bezieht.

Die Prufung und Beurteilung dieser Fahrzeuge geschieht auf freiwilliger Basis. Die vor-
stehenden Bestimmungen der §§ 30 ff. StVZO sind aber fur jeden Verkehrsteilnehmer
bindend, unabhingig davon, ob er sein Fahrzeug prifen lasst oder nicht. Mit der
Prufung hat der Fahrzeughalter die Gewissheit, nicht aus entsprechendem Versaumnis
belangt werden zu kénnen.



Die Prufung und Beurteilung moglichst vieler Fahrzeuge liegt im Interesse aller
Beteiligten, nicht nur bei der Ausbildung in den Fahrstéllen, sondern auch bei der Teil-
nahme auf den Turnieren und im Freizeitsport sowie im allgemeinen StraBenverkehr.
Eine Wiederholung der Prufung ist bei Fahrzeugen im gewerblichen Personenverkehr
nach Bedarf, mindestens jedoch einmal jahrlich durchzuftihren, im privaten Bereich
mindestens alle 3 Jahre zu empfehlen ! Zusétzlich und unverzichtbar ist die regelma-
Bige Wartung, wenigstens einmal jahrlich; denn auch wenig benutzte Fahrzeuge kon-
nen ,Standschaden” aufweisen.

Der Nachweis fur die Eignung des Fahrers ist am ehesten moglich durch den Besitz
des FN-Fahrabzeichens Klasse 4 oder besser. Wer aber langer nicht gefahren ist, sollte
eine rechtzeitige Auffrischung der Kenntnisse und Fertigkeiten in einem anerkannten
FN-Fahrstall vornehmen.

A Allgemeine technische Forderungen

1. Werkstoffe

Alle verwendeten Werkstoffe mussen fur den jeweiligen Zweck geeignet und von
hoher Qualitat sein. Eine ausreichende Dimensionierung aller Bauteile ist erforderlich.

2. Verarbeitung

Die Verarbeitung, die Befestigungen und die Verbindungen muissen den jeweiligen
Beanspruchungen gentigen und den in Deutschland anerkannten Regeln der
Technik im Fahrzeug- und Anhangerbau sowie den Richtlinien und Regeln des
Deutschen Verbandes fir SchweiBtechnik entsprechen. Alle Schrauben fir tragen-
de Metall-Verbindungen mussen mindestens der Festigkeitsklasse von 8.8 ent-
sprechen. *)

3. Hersteller

Durch die hohen Anforderungen an die verkehrssichere und tierschutzgerechte
Konstruktion pferdebespannter Fahrzeuge, an die fachgerechte Beurteilung und
Dimensionierung des Materials sowie an dessen Bearbeitung ist zu empfehlen, den
Bau dieser Fahrzeuge ausschlieBlich anerkannten Fachbetrieben (,Meisterbe-
trieben” oder Betrieben vergleichbarer Qualifikation) vorzubehalten.

Die im nachfolgenden Text jeweils genannten DIN-Normen kénnen beim Beuth-
Verlag GmbH, Burggrafenstr. 6, 10787 Berlin www.beuth.de bezogen werden.

*) Anmerkung zu 2.:

Schrauben fir besondere Einsatzzwecke und mit besonderer Form, die nicht mindestens in
der Festigkeitsklasse 8.8 lieferbar sind und Schrauben, die sich bei dem betreffenden
Fahrzeug im Einsatz bewahrt haben, konnen durch gleichartige anderer Festigkeitsklassen
ersetzt werden.



4. Konstruktion

Fur die Konstruktion gelten folgende Hinweise:

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

Spannungsspitzen vermeidet ein gunstiger Kraftlinienverlauf mit allmahlicher
Richtungsanderung infolge allméhlicher Anderung der Querschnittswerte;

dazu

- maoglichst geringe Querschnittsibergénge wéhien,

- bevorzugt Abkant- und Stahlleichtprofile verwenden,

- bei Anschlussen auf einen allmahlichen Ubergang zum Anschlussquerschnitt

achten,
- bei Krafteinleitungen punktférmige Anschliisse vermeiden, flichenformige

Anschllsse anstreben:

Kerbarme Konstruktionen vermeiden Spannungsspitzen; dazu
- Vorbereitung von SchweiBnahten in Abhangigkeit von der Ausflihrungs-

klasse,

- bei Verstarkungen und Ausschnitten die Kerbwirkung beachten,

- geschlossene (herumgeschweiBte) Kehlndhte anstreben,

- Haufung von SchweiBBnéhten vermeiden,

- SchweiBnéhte in Bereichen hoher Beanspruchung an der Oberflache fach-
gerecht beschleifen;

Spannungsspitzen lassen sich durch Krafteinleitungen im Schubmittel-
punkt vermeiden. Ist dies aus Konstruktionsgrinden nicht méglich, sind ver-
windungsweiche Anschlisse zu wéhlen. Anhang 1 enthélt ,Hinweise zum
SchweiBen”.

Im Bereich hoher Beanspruchung SchweiBstoBe und ortliche Schwachung von
Profilen vermeiden;

Bei Zug- und Biegebeanspruchung ProfilstumpfstoBe vermeiden;

Bei Beanspruchungen senkrecht zur Naht Stumpfnahte anstelle von Kehl-
nahten verwenden;

SchweiBkonstruktionen sind so zu gestalten, dass nur geringe Kaltverfor-
mungsgrade erforderlich werden. An kaltverformten Stellen SchweiBungen
vermeiden;

Offene Hohlprofile mussen zur Vermeidung von Korrosion entwassert und be-
liftet werden und sind zum Schutz gegen Innenkorrosion mit einem geeigne-
ten Hohlraumschutz zu versehen.



B Einzelforderungen

1. Fahrgestell

1.1

1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

Das Fahrgestell muss bei Auslastung bis zum zuldssigen Gesamtgewicht allen
betriebstblich auftretenden Belastungen ohne bleibende Verformung oder
Beschadigung standhalten.

Zu beachten sind insbesondere die Wirkungen

- der Gewichtskréfte,

- der Windkrafte (insbesondere Seitenwind),

- der Seitenkraft (z.B. auf schrager Fahrbahn),

- der Zug- und Bremskréfte,

- der Biege- und Torsionsmomente,

- auf die Stabilitdt und Verwindungsfahigkeit des Fahrgestells.

Fur das Fahrgestell ist immer das zuldssige Gesamtgewicht anzugeben. Bei
Angabe einer maximalen Personenzahl sind 75 kg je Person als Berechnungs-
basis anzusetzen.

Der Nachweis fur die Stabilitat und Verwindungsfahigkeit des Fahrgestells muss
im Zweifelsfall erbracht werden entweder Uber eine Berechnung oder tber
eine Erprobung im Einsatz Uber einen ldngeren Zeitraum mit mehreren
Fahrzeugen des anndhernd gleichen Typs oder Uber eine Testfahrt von mindes-
tens 10 km auf unbefestigten Wegen mit maximaler Anspannung oder einem
entsprechenden Zugfahrzeug und einer Belastung mit dem 1,4fachen des
zulassigen Gesamtgewichtes, bei Marathonwagen dem 1,8fachen.

Kutschen sind als Einzelfahrzeuge und nicht als Gelenkfahrzeuge zu bauen.

. Aufbau

Der Aufbau kann als eigenstandiger Teil auf dem Fahrgestell befestigt sein oder
mit dem Fahrgestell eine Einheit bilden.

Das fur den Aufbau verwendete Holz soll im Fahrzeugbau erprobtes, wetter-
festes, schichtverleimtes Holz sein; bei Massivholzkutschen soll hier moglichst
gutabgelagertes, fehlerfreies Eschenholz verwandt werden. Bei diesen Auf-
bauten aus Holz ist der Rahmen durch Stahlteile zu verstérken.

Die Stabilitat des Aufbaues muss auch bei Besetzung bis zum zuldssigen Gesamt-
gewicht und bei allen betriebstiblichen Beanspruchungen erhalten bleiben. Es ist
eine geschlossene Verbundstruktur anzustreben, die eine hohe Eigensteifigkeit
hat. Mit Ausnahme der Turen durfen die Aufbauwande nicht beweglich sein. Alle
Seiten- und Bodenplatten mussen fest mit dem Rahmen verbunden sein und
durfen ihre Lage wahrend der Fahrt nicht verandern kénnen.



2.3 Der Aufbau, insbesondere der fur den Fahrer und die Fahrgaste vorgesehene
Teil des Aufbaues, darf keine scharfen Kanten, splittergefahrdete Werkstoffe,
Quetsch- oder Scherstellen aufweisen. Es sind eine ausreichende Zahl sicherer,
kérpergerechter Sitzgelegenheiten mit Riicklehne und seitlicher Begrenzung
am Bank- bzw. Kutschbockende sowie Haltemdglichkeiten fur den Fahrer und
die Fahrgéste vorzusehen.

Ist bei Wagen mit gréBerem Aufbau die freie Sicht fur den Fahrer nach hinten
eingeschrankt, mussen zwei ausreichend groBe Ruiickspiegel zur Beobachtung
des nachfolgenden Verkehrs angebracht werden.

Die Aufstiegsmoglichkeiten fur den Fahrer und die Fahrgaste sind sicher zu
gestalten (siehe auch Anhang 4). Wenn die technische Notwendigkeit nicht
eine Aufstiegshohe von 650 mm erfordert, sollte die unterste Trittstufe nicht
hoher als 550 mm Gber dem Boden liegen. Eine Haltemdglichkeit beim Auf-
stieg muss vorhanden sein. Bodenflachen und Aufstiegstreppe missen rutsch-
hemmend sein. Bewitterte Aufstiege mussen aus den nach oben erhabenen
Lochblechen oder Rosten gefertigt sein. Der Aufstieg fur den Fahrer muss sich
an der linken Seite befinden, da nach dem deutschen Fahrsystem der Fahrer
links auf- und absteigt.

GemaB des berufsgenossenschaftlichen Vorschriftenwerkes (Unfallverhiitungs-
vorschrift 3.2 , Besondere Bestimmungen fur Fahrzeuge" der Landw. Berufs-
genossenschaften, § 3, Abs. 1, Durchfuhrungsanweisung 3.) und der Fuhrer-
hausrichtlinie zu § 30 StVZO sind ringférmige Tritte an Radnaben als Aufstiege
unzulassig.

2.4 Geschlossene Kastenaufbauten sind, besonders im Hinblick auf ein Umstiirzen
des Wagens, formstabil auszufuhren. Bei offenen Wagen sollten die Seiten-
wande moglichst so ausgefuhrt sein, dass sie beim Umstirzen der Kutsche
durch ihre Eigensteifigkeit die Fahrgéaste schitzen und ein Uberschlagen des
Wagens verhindern. Bei Planwagen soliten zumindest die Spiegel so ausgefuhrt
sein, dass sie beim Umstirzen des Wagens die Fahrgaste nach Art des Uberroll-

Anmerkung zu 2.3 - 1. Absatz:
Fr , korpergerechte Sitzgelegenheiten™ werden fiir Planwagen folgende Abmessungen emp-
fohlen: Sitzbreite 450 mm, Sitztiefe mindestens 350 mm, Riicklehne ca. 650 mm hoch.

Anmerkung zu 2.3 - 2. Absatz:
Bei Planwagen ist ein zusé&tzlicher Innenspiegel zu empfehlen.

Anmerkung zu 2.3 - 3. Absatz:
Bei Planwagen sollte die unterste Trittstufe nicht héher als 550 mm tiber Grund sein.



kafigs schltzen und nicht abknicken oder splittern. Die Spiegel sollten steckbar
ausgefuhrt sein. Hierbei muss beachtet werden, dass die Steckhilsen aus-
reichend stabil und ausreichend lang sind. Gesteckte Verbindungen sind aus-
reichend zu sichern. Durch die Steck- bzw. Schraubenverbindung ist u.a. eine
gewisse Elastizitdit gegeben. Ermudungsbriiche des Verdecks werden somit
weitgehend vermieden.

Die Plane bzw. das Verdeck sollte ein moglichst geringes spezifisches Gewicht
haben; sie sollen schwer entflammbar sein, wasserdicht und witterungsbestan-
dig. Das Planengestell ist gegentiber den betrieblichen Beanspruchungen ins-
besondere Kréften durch Schwanken, Schaukeln oder Seitenwind widerstands-
fahig auszufuhren. Glasscheiben mussen aus splittersicherem Glas hergestellt
sein, wo dies stilgerecht moglich ist.

Bei Planwagen, Kremsern und Stellwagen ist eine Schutzstange 80 cm (iber
dem waagerechten Teil des FuBbrettes erforderlich. Bei Planwagen, Kremsern
und Stellwagen mit sehr langem Aufbau - Fahrgastraum mit mehr als 18 Sitzen
- wird empfohlen, an den Langsseiten Notausstiege mittig vorzusehen. Not-
ausstiege konnen auch wiederverschlieBbare Offnungen in der Plane sein.

2.5 Zur besseren Kippstabilitat soll der Schwerpunkt des Fahrzeuges méglichst tief
liegen. Dieses ist wesentlich abhangig von der Spurbreite des Fahrzeuges und
der Hohe des Aufbaues. Die duBere Spurbreite beim Radaufstandpunkt (tiber
der Fahrbahn) darf nur in begrindeten Ausnahmeféllen, z.B. bei Marathon-
wagen oder bei besonders kleinen Ponys die MaBe 1,48 m bei GroBpferden
und 1,38 m bei Ponys unterschreiten (s. auch Leistungs-Prifungs-Ordnung
(LPO) § 71), damit der Fahrersitz méglichst hoch liegen kann, so dass eine
uneingeschrankte Rundumsicht im StraBenverkehr und eine sichere Leinen-
fuhrung ohne Berlihrung der Pferderticken und Kruppen gegeben ist. Bei
besonders hohen Wagen, einer groBen Break z.B., soll die duBere Radspur-
breite ca. 1,58 m betragen.

2.6 Nach § 32 StVZO gelten als MaximalmaBe eine Hohe von 4 m und eine Breite
von 2,55 m; die Lange fur Einzelfahrzeuge betragt maximal 12 m (einschlieB-
lich Deichsel).

2.7 Die Achslasten und zuldssigen Gesamtgewichte diurfen die in § 34 StVzZO
genannten Werte nicht Uberschreiten, maximale Achslast 10 t und maximales
zulassiges Gesamtgewicht 18 t.

Anmerkung zu 2.4 - 3. Absatz:
Planwagen, Kremser und Stellwagen sind Fahrzeuge, die insbesondere im Tourismus ein-
gesetzt werden und in der Regel tiber mehr als 6 Sitzplatze verfiigen.



3. Achsen einschlieBlich Rader, Reifen und Federung (Fahrwerk)

3.1 Achsen mussen aus ,zdhem” Stahl gefertigt sein. Entsprechend der Fahr-
zeugbauweise ist das zuldssige Gesamtgewicht auf die Achslasten gemaB ihrer
Anordnung aufzuteilen. Zur gewerblichen Personenbeférderung sind Fahr-
zeuge mit mindestens 2 Achsen zu verwenden.

Die Achsen sind ausreichend zu dimensionieren und sicher - moglichst unter
Zwischenschaltung einer Federung - am Fahrgestell zu befestigen. Das Fahr-
gestell muss an den Befestigungspunkten zur Aufnahme der Fahrwerkskrafte
geeignet sein. Achsen und Federn mussen mindestens fur die maximale zul4s-
sige Achslast ausgelegt sein. Bei sehr weichen Federn sind ggf. Fangseile und
Anschldage zwischen Fahrgestell und Achse gegen zu starkes Aus- und Einfedern
vorzusehen. Achsen mussen ferner die Bremskrafte aufnehmen und das Brems-
moment abstltzen konnen, ohne dass die Achsaufhdngung unzuléssig bean-
sprucht wird oder die Achse nennenswert kippt.

3.2 Die Achsen mussen gepruft und dauerhaft gekennzeichnet sein mit Angabe

der Achslast und des Herstellers. Die Lagerstellen mussen so gestaltet sein, dass
eine Rissbildung vermieden und die Kerbwirkung soweit herabgesetzt wird,
dass ein Bruch der Achse nicht zu erwarten ist. SchweiBungen an den Achsen
sollten unter Berucksichtigung der nachfolgenden Beschreibung mit Skizze
(s. Anhang 1) durchgefuhrt werden.
Im Bereich der Befestigung der Federplatten entstehen die groBten Biege-
momente. Das hat zur Folge, dass die groBten Druckkrafte an der Oberseite
der Achsen und die groBten Zugkréafte an der Unterseite der Achsen auftreten.
SchweiBungen in diesen Bereichen - quer zur Hauptspannungsrichtung -
sollen unbedingt vermieden werden.

Der Anschluss von Federlagern oder -halterungen an Achsen kann durch
Klemmhalterungen oder fachgerechte SchweiBungen hergestellt werden.
SchweiBanschlusse von Teilen am Achskorper sollten, sofern deren Festigkeit
nicht ausreichend durch Erprobung nachgewiesen ist, ur innerhalb bestimmter
Bereiche (SchweiBzonen) vorgenommen werden. Siehe im Ubrigen Anhang 1.

3.3 Die Rader mussen an den Achsen sicher befestigt und fur die auftretenden
Kréfte geeignet sein. Bei Holzrédern ist auf die sichere Befestigung und aus-

Anmerkung zu 3.3 - 1. Absatz:

Alte Rader, die sich (ber Jahrzehnte bewéhrt haben und sich in gutem Zustand befinden,
konnen durchaus weiter benutzt werden.

Der Kraftschluss zwischen Rad und Fahrbahn wird durch Vollgummibereifung der Réder
erheblich verbessert. Dies verbessert auch die Ubertragung der Bremskréfte auf die
Fahrbahn.



reichende Dicke der Reifeneisen zu achten. Nach § 30 StVZO mussen Fahr-
zeuge in straBenschonender Bauweise hergestellt sein. Im Ubrigen haben sich
bei Holzradern folgende Abmessungen tber Jahrzehnte hinaus bewahrt, die in
Anhang 2 ,Holzspeichenrader” genannt sind.

Stahlrdder mussen fur die auftretenden Kréfte geeignet sein und durfen nur mit
der nach DIN- oder WDK-Leitlinie geeigneten Bereifung kombiniert werden. Es
ist wahlweise Luft- oder Vollgummibereifung moglich. Bei Schlauchreifen ist
auf Verwendung geeigneter Luftschlduche zu achten. Nach § 36 StVZO muss
die Fahrzeugbereifung den Betriebsbedingungen entsprechen.

4. Lenkung

4.1 Die vielfach verwendete Drehschemellenkung muss sicher am Fahrgestell be-
festigt und gegen Abheben gesichert sein. Zu bevorzugen ist eine Befestigung
mittels Kugeldrehkranz moglichst groBen Durchmessers. In jeder Winkel-
stellung des Drehschemels zum Aufbau muss eine ausreichend breite Abstlitz-
basis fur die Gewichtskrafte zwischen Aufbau und Fahrbahn vorhanden sein.
Der Drehschemel muss auch das Bremsmoment der Achse sicher aufnehmen
konnen. Es ist konstruktiv auf eine Minimierung des Spiels von Drehschemel zu
Fahrgestell zu achten. Das Spiel zwischen Drehschemel und Fahrgestell darf
nicht so grof3 sein, dass wéahrend der Fahrt Nickbewegungen des Fahrschemels
auftreten. Bei schweren Fahrzeugen mit mehr als sechs Personen ist ein
Kugeldrehkranz vorgeschrieben, mit Ausnahme bei historischen Fahrzeugen
und ent-sprechenden Nachbauten. Bei anderen Lenkungen gelten die Regeln
des Fahrzeugbaus entsprechend.

4.2 Um die durch Fahrbahnunebenheiten auftretenden, seitlichen Bewegungen
der Deichsel so gering wie moglich zu halten, kann bei Kugeldrehkrénzen ein
Drehkranzstabilisator eingebaut werden. Dieser schutzt die Kopfe der Pferde
vor dem Seitenschlag der Deichselspitze.

4.3 Lenkverzégerungen konnen die Kippsicherheit erhdhen. Die Deichsel muss
dann jedoch gendgend lang sein, damit im ungunstigsten Fall (extremer
Lenkeinschlag) in jeder Gangart noch wenigstens ein Abstand von 50 cm zwi-
schen Ortscheit bzw. Bracke und dem Pferd vorhanden ist. Lenkverzégerungen
mdssen in jedem Fall aus soliden, ausreichend dimensionierten Stahlprofilen
hergestellt werden, da sie starksten Belastungen unterliegen.,

Anmerkung zu 4.1:
Bei Gebrauchtwagen sollte das Spiel an der breitesten Stelle des Drehkranzes zwischen

Ober- und Unterteil maximal 4-5 mm betragen.



Zur Erhbhung der Kippsicherheit bei groBen Planwagen und Kremsern mit
Drehschemellenkung empfehlen sich Lenkverzégerungen. Auch Achsschenkel-
lenkungen vermindern die Kippgefahr. Nachteile bei der Achsschenkellenkung
sind der groBe Wendekreis und ein hoher VerschleiB an den Lenkiber-

tragungsteilen.

5. Deichsel

Die Deichsel kann aus Stahi, Leichtmetall, GFK, CFK oder Holz (Eschen- oder
Birkenholz) gefertigt sein. Sie muss so lang sein, dass bei extremem Lenkeinschlag
in jeder Gangart noch wenigstens ein Abstand von 50 cm zwischen Ortscheit bzw.
Bracke und dem Pferd vorhanden ist (s.a. 4.3). Beim Neubau von Fahrzeugen soll-
te nach Moglichkeit gleich eine Schwebedeichsel mit ausreichendem Freigang und
begrenztem Spielraum nach oben verwendet werden.

Die Brille an der Deichselspitze muss ausreichend dimensioniert (Stahl) und mit der
Deichsel fest verbunden sein, um alle Lenkbewegungen und eine geringe Brems-
kraft von den Zugtieren auf die Deichsel Ubertragen zu kénnen. Die Ringe der Brille
mussen ausreichend grof3 bemessen sein. Entsprechend der ZugtiergroBe muss die
Deichselspitze in Hohe Buggelenk einstelibar sein und so gehalten werden kénnen.
Die Deichsel muss in der eingestellten Hohe freie Federwege nach unten und oben
haben, wenn ein kugelgelagerter Drehkranz eingebaut ist. Die Federwege mussen
so begrenzt sein, dass auf einer ebenen Strecke die Deichsel nicht zu hoch (gegen
die Pferdekopfe) ausschlagt und immer eine ausreichende Bodenfreiheit zur
Fahrbahn gewdhrleistet ist. Einzeln befestigte Einspannerlonden sollen so ange-
bracht werden, dass eine ausreichende Bodenfreiheit bei ebener Strecke gewahr-
leistet ist.

Die Befestigung und Verbindung der Zugstréange tber das Ortscheit oder Giber aus-
reichend dimensionierte und hinreichend befestigte Doggen am Drehschemel
muss sicher ausgefuhrt sein und alle Zugkrafte der Tiere aufnehmen koénnen. Sie
sollen einer Belastung mit dem zweifachen des zulé&ssigen Gesamtgewichtes stand-
halten. Bei Marathonwagen soll eine langenverstellbare Deichsel sowie kurze Ort-
scheite fur die Marathonprifung und lange Ortscheite fur die Trainingsarbeit mit-
geliefert werden bzw. vorhanden sein. Bei Wagen fur Ponys mit Stockmaf unter
1,38 m sind lange Ortscheite nicht erforderlich.

6. Bremsen

6.1 Alle pferdebespannten Fahrzeuge mussen mit einer Betriebsbremse und einer
Feststellbremse ausgerustet sein. Marathonwagen ab 310 kg Leergewicht und
andere Fahrzeuge mit mehr als 500 kg Leergewicht sowie Fahrzeuge zur
gewerblichen Personenbeférderung mussen mit einer Allradbetriebsbremse
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6.2

6.3

Anmerkung zu 6.7:

Bei Gebrauchtwagen gilt diese Regelung nur fiir Fahrzeuge mit mehr als 800 kg Leer-
gewicht. Bei Gebrauchtwagen unter dieser Grenze genugt eine Bremsanlage auf der
Hinterachse.

Als Leergewicht wird das Gewicht des unbeladenen Fahrzeuges zugrundegelegt. Standig
mitgefiihrte Ausrtstungsteile sind im Leergewicht zu berticksichtigen.

und einer Feststellbremse ausgerustet sein. Fahrzeuge unter 150 kg Leerge-
wicht, insbesondere Zweiradwagen wie Gig und Sulky, kdnnen mit einer leich-
ten Klotzbremse mit FuBbetétigung ausgerustet werden.

Die Betriebsbremse muss mit einem FuBpedal, die Allradbetriebsbremse mit
zwei dicht nebeneinander angeordneten FuBpedalen zu bedienen sein; davon
wirkt das rechte Pedal immer auf die Hinterachse, das linke Pedal auf die
Vorderachse. Die Pedale mussen problemlos vom Fahrer ohne Veranderung sei-
ner Haltung mit einem FuB bedient werden kénnen, dessen Absatz auf dem
FuBbrett ruhen kann. Im tbrigen sind die Pedale so anzuordnen, dass ein
~Héngenbleiben” im FuBbereich nicht mdglich ist. Mit der Betriebsbremse
muss eine Mindestabbremsung von 25% ohne die Bremswirkung der Zugtiere
erreicht werden. Sie ist so zu dimensionieren, dass auch bei langeren Bergab-
fahrten keine Uberbeanspruchung oder warmebedingtes Bremsfading eintritt.

Die Feststelloremse muss mit eigener, mechanischer Betatigungs- und Ubertra-
gungseinrichtung auf mindestens eine Achse wirken. Mit ihr muss eine
Mindestabbremsung von 15% ohne die Bremswirkung der Zugtiere erreicht
werden. Sogenannte Klotzbremsen, die mittels Backen auf den Radreif wirken,
sind als Feststellbremse erlaubt, sofern sie ausreichend wirksam sind.
Klotzbremsen eignen sich in Verbindung mit Scheibenbremsen bei Dressur-
kutschen bzw. bei Freizeitwagen als Feststellbremsen. Bei Fahrzeugen mit
Trommelbremsen kann eine kombinierte mechanische Feststellbremse verwen-
det werden.

Bei Marathonwagen und Vielseitigkeitswagen sollten auf einer Achse hydrau-
lische Bremssattel verwendet werden, die zusatzlich eine mechanische
Feststellung mittels Bremshebel, Kurbel oder Handrad erlauben. Bei Marathon-
wagen Uber 310 kg Leergewicht sind Feststellboremsen mittels Brems-
hydraulikabsperrhahn nicht zuléssig. Bei Marathonwagen unter 310 kg Leer-
gewicht ist der Absperrhahn nur mit sinnfalliger Kennzeichnung der
Hebelstellung und bei nur einem Bremskreis, in Verbindung mit einem Bypass
erlaubt. Der hydraulische Absperrhahn ist nur zuldssig bei Marathon- und
Vielseitigkeitswagen. Bei Marathon- und Vielseitigkeitswagen uber 310 kg Leer-
gewicht, die vor dem 31.12.1997 gefertigt wurden, sind hydraulische
Absperrhdhne nur in Verbindung mit Bypass als Feststellboremsen zulassig.
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Zusétzlich zu mechanischen Feststellbremsen kénnen Pedalraster oder Absperr-
schieber in Verbindung mit einem Bypass bei allen Wagen angebaut werden.
Bei nur 1 Bremskreis ist ein Bypass-Ventil vorgeschrieben, bei 2 Bremskreisen
empfohlen. Generell ist zu beachten, dass der Fahrer bei Bedienung der Fest-
stellbremse nicht gezwungen sein darf, seinen Sitzplatz zu verlassen.

Bei Vierradfahrzeugen mit einem Leergewicht von nicht mehr als 150 kg reicht
eine mechanische Feststellung des Bremspedals als Feststellbremse. Bei zwei-
radrigen Wagen gentigen 2 ausreichend dimensionierte, gegen Verlieren ge-
sicherte Unterlegkeile zur Feststellung des abgesteliten Fahrzeuges. In diesem
Fall sind ausreichend befestigte Unterlegkeile am Fahrzeug mitzufthren.

6.4 Als Bremsen zuldssig sind Scheiben-, Trommel- oder Bandbremsen mit mecha-
nischer oder hydraulischer Betdtigung und feiner Abstufbarkeit, gleichmaBig
wirksam auf beide Réder einer Achse. Auf ausreichende Federwegreserve zwi-
schen Fahrgestell und Achse ist bei Hydraulikschlduchen, Bremsseilzigen oder
Bremsgestdngen zu achten. Federbewegungen durfen keine nennenswerte
Anderung der Bremskraftiibertragung auf die Achsen bewirken. Beim Bremsen
darf die Fahrbahn nicht beschadigt werden. Bei hydraulischen Bremsen mds-
sen die Bremsleitungen der DIN 74233 und 74234 entsprechen. Sie mussen
fachgerecht verlegt und gehaltert werden. Die Biegeradien sind nicht zu klein
zu wahlen, damit jede Knickung oder unzulédssige Querschnittsverengung ver-
mieden wird.

Als Bremsseilziige mussen Bowdenziige mit werkseitig angebrachten End-
befestigungen (Gewinde fur Gabelkopfe) eingesetzt werden. Wo dies nicht
moglich ist und Drahtseile ohne Htllen verwandt werden, ist es erforderlich,
die Drahtseilendverbindungen gem. DIN 1142 zu gestalten.

Anmerkung zu 6.4:

Ist bei historischen Fahrzeugen eine Aufriistung der Bremsanlagen mit einer Scheiben-
bremse aufgrund der Bauart der Achsen und/oder Rdder nicht moglich, kann eine andere
Konstruktion gewéhlt werden. Hier muss die gleiche Bremswirkung mit gleicher Pedalkraft
wie bei Scheibenbremsanlagen zu erzielen sein, auch bei feuchter Fahrbahn und feuchter
Bereifung. Bei Priifung dieser Fahrzeuge ist die Bremsanlage gesondert mit gréBerem
Priifumfang (besonders Ubertragungsteile und Wechselwirkung mit Feststellbremse) zu
bewerten. Ein entsprechender Vermerk ist im Wagenpass vorzunehmen.

Ist bei Gebrauchfahrzeugen - die gewerblich genutzt werden - eine Nachrtistung der zwei-
ten gebremsten Achse nicht madglich, mussen diese Wagen mit Hintergeschirr gefahren
werden und diese Wagen sind nur fir Steigungen und Gefélle von maximal 3-5% zuzu-
lassen; entsprechender Eintrag im Wagenpass und entsprechende Einprdgung auf dem
Typenschild sind erforderlich.
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6.5 Bei Holzspeichenradern, die mit einer Scheibenbremse abgebremst werden,
muss die Befestigung zwischen Bremsscheibe und Radnabe dem Stand der
Technik entsprechen. Das heiBt: Die Befestigungsschrauben fur den Brems-
scheibenflansch mussen in ausreichender Anzahl hinreichend dimensioniert,
aus hochwertigem Werkstoff und in der Lage sein, die auftretenden Kréafte zu
Ubertragen. Das Holz der Nabe muss ausreichende Festigkeit besitzen, um die
Uber die Schrauben eingeleiteten Bremskréfte aufzunehmen. In diesem Zusam-
menhang sind Schraubverbindungen mit Schrauben nach DIN 571 oder aus
einem Material héherer Festigkeit zulassig. Die Befestigung muss so ausgefiihrt
sein, dass kein Seiten- und kein Hohenschlag entstehen kann. Eine Mitten-
zentrierung der Bremsscheibe ist unbedingt erforderlich. Weiterhin zuléssig ist
eine Radbuchse mit Aufnahmeflansch fur Bremsscheiben mit formschlussiger
Verbindung zur Radnabe.

~Muster fur Bremsscheibenbefestigungen an Holzradern” sind aus dem
Anhang 3 ersichtlich.

Rader auf Schmierachsen konnen aufgrund hohen Lagerspiels nicht mit
Scheibenbremsen nachgeriistet werden. Bei Patentachsen und Halbpatent-
achsen mit Links- und Rechtsgewinde muss das vorhandene Spiel durch Ein-
stellung soweit reduziert werden koénnen, dass die Funktion der Scheiben-
bremsen nicht beeintrachtigt wird.

1. Lichttechnische Einrichtungen

Zur Gewahrleistung eines moglichst einheitlichen Signalbildes mussen alle pferde-
bespannten Fahrzeuge mindestens mit lichttechnischen Einrichtungen nach § 66 a
StVZO ausgeristet sein. Dies macht den Anbau von 2 roten Riickstrahlern und 2
Schlussleuchten erforderlich. Paarweise angeordnete Riickstrahler und Leuchten
mussen gut sichtbar, gleichfarbig, gleichartig und symmetrisch angebaut sein.
Paarweise Leuchten mussen gleich stark und gleichzeitig leuchten (auBer Fahr-
trichtungs-Anzeiger). Alle lichttechnischen Einrichtungen, ausgenommen die in
§ 66 a) StVZO naher beschriebenen, miissen nach § 22 a StVZO (oder EG/ECE)
bauartgenehmigt sein Prufzeichen .. ] @ und den Bestimmungen der
StVZO entsprechen.

7.1 Hintere Rickstrahler

Am Fahrzeugheck muss ein Paar rote - nicht dreieckige - Riickstrahler in
gleicher Hohe wie folgt angebracht sein:

- maximal 900 mm uber der Fahrbahn,

- maximal 400 mm vom breitesten Fahrzeugumriss entfernt.

13



7.2 Seitliche Riickstrahler

An jeder Fahrzeuglangsseite ist mindestens ein gelber, nicht dreieckiger Ruck-
strahler so tief wie moglich anzubringen, - bei Fahrzeugen im gewerblichen
Verkehr analog § 51 a StVZO mindestens 2 -, und zwar maximal 600 mm (iber
der Fahrbahn. Ist dieses bauartbedingt nicht moglich, ist analog § 51 a StVZO
auch eine Anbauhohe bis maximal 1.500 mm zuléssig. Zur besseren Kennt-
lichmachung wird empfohlen, bei groBen Planwagen, Kremsern oder Stell-
wagen Seitenmarkierungsleuchten anzubringen. Hierbei ist auf eine ausrei-
chende Energieversorgung zu achten.

7.3 Vordere Rtickstrahler

Bisherige Erfahrungen lassen es empfehlenswert erscheinen, unter der Deichsel
und an jeder Fahrzeugseite je einen nach vorn gerichteten weien, nicht drei-
eckigen Ruckstrahler anzubringen.

7.4 Beleuchtungseinrichtung (gilt auch fur Marathonwagen)

Ein Paar weiBe, nach vorn wirkende, blendfreie Leuchten (Lampen) miissen
am Wagen fest angebaut sein oder bei Dunkelheit oder schlechter Sicht
schnell angebracht werden kénnen, und zwar maximal 1.500 mm Uber der
Fahrbahn und maximal 400 mm vom breitesten Fahrzeugumriss entfernt.

Ein Paar rote nach hinten wirkende, blendfreie Leuchten sind gleichfalls
maximal 1.500 mm Uber Grund und maximal 400 mm vom breitesten
Fahrzeugumriss entfernt anzubringen. Weitere Schlussleuchten sind zu-
l&ssig.

Bei Planwagen und Kutschen zum gewerblichen Personentransport sind aus
Grunden der Verkehrssicherheit elektrische Beleuchtungseinrichtungen mit
Batteriestromversorgung vorzusehen. Bei historischen und allen Ubrigen
Wagen, die mit Leuchten fur Kerzen ausgerustet sind, geniigen Kerzen als
Lichtquelle; jedoch miussen zusatzliche, mit Batterie betriebene rote
Leuchten paarweise hinten angebracht werden.

Die Leuchten missen soweit auBen angebracht sein, dass sie trotz ange-
spannter Pferde von vorn zu sehen sind.

7.5 Sonstige lichttechnische Einrichtungen

GemaB § 66 a (51 a) StVZO sind retroreflektierende gelbe waagerechte
(ggf. unterbrochene) Streifen an den Langsseiten von Fahrzeugen zuléssig
(keine Schriftzige oder Embleme).

Bei Planwagen ist das Anbringen von Parkwarntafeln analog § 51 a StVZO
erforderlich, da diese auch am Tage den Auffalligkeitsgrad stark erhohen
und gem. § 17 StVO fur innerorts haltende Fahrzeuge als Absicherung aus-
reichen.
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- Zur Kenntlichmachung des Fahrzeugumrisses (,Standlicht”) ist der Anbau
von paarweisen, nach vorne weiB3, nach hinten rot wirkenden Umriss-
leuchten analog § 51 b StVZO zuldssig, auch wenn die Fahrzeugbreite
geringer als 1,80 m ist.

- Die héufig verwandten roten LED-Blinkleuchten am Heck sind nach StVZO
nicht zulassig.

7.6 Fahrtrichtungsanzeiger

Bei Planwagen und allen Kutschen mit unzureichender Rundumsicht des
Fahrers bzw. wenn der Aufbau den Fahrer verdeckt, sind aus Grinden der
Verkehrssicherheit an beiden Seiten des Wagens vorn seitlich und hinten gut
sichtbare, symmetrisch angebrachte, gelbe, bauartgenehmigte, elektrisch
betriebene Blinkleuchten als Fahrtrichtungsanzeiger anzubringen, die vom
Fahrersitz aus betéatigt und die auch als Warnblinkanlage geschaltet werden
kénnen.

Bei allen Ubrigen Fahrzeugen genugt zum Anzeigen einer Fahrtrichtungs-
anderung die der Richtung entsprechende Benutzung einer Anzeigekelle, min-
destens 500 mm lang mit einem runden rot/weiBen Schild und etwa 200 mm
Durchmesser.

8. Ausrustung, Hinweisschild

An allen pferdebespannten Fahrzeugen mit unzureichender Sicht des Fahrers nach
hinten muss je ein linker und ein rechter Ruckspiegel mit ausreichendem Sichtfeld
angebracht sein (§ 66 StVZO).

An allen Fahrzeugen fur die gewerbliche Personenbeférderung sind zwei gegen
Verlieren gesicherte, wirksame Unterlegkeile gem. StVZO anzubringen; mitzufih-
ren sind ein Warndreieck, ein Verbandkasten und geeignete Warnkleidung fir
wenigstens eine Person.

Warnkleidung ist dann als geeignet anzusehen, wenn sie DIN EN 471 ,Warn-
kleidung™ entspricht.

An den Wagen sind dauerhaft Schilder mit den nachstehenden Angaben anzubringen:

- Ein Fabrikschild - vorn rechts - mit der Fahrzeugidentnummer, dem zuléssigen
Gesamtgewicht, dem Leergewicht, der Anzahl der Sitzplatze, Angabe des groB-
ten Gefélles/Steigung, fur das der Wagen zugelassen ist

- ein Schild an der linken Langsseite des Wagens mit Namen und Adresse des
Fahrzeughalters, nicht erforderlich bei Kutschwagen

- ein Schild an geeigneter Stelle mit dem Hinweis, dass Auf- oder Absteigen sowie
der Aufenthalt auf der Deichsel, den Aufstiegstritten oder auBen am Wagen
wahrend der Fahrt verboten ist (nur fir gewerblich genutzte Fahrzeuge).
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Das Fabrikschild muss ab 1.1.1999 auBerdem noch folgende Angaben enthalten:
- Hersteller oder Lieferer

- Fahrzeugtyp

- Baujahr

Eine mit dem Fabrikschild Ubereinstimmende Fahrzeugidenthummer ist an dem
Rahmen an zugénglicher Stelle vorn rechts unverwischbar anzubringen (in den
Rahmen direkt eingeschlagen, nicht auf Schildern am Rahmen).

. Service, Papiere

Zu jedem neuen pferdebespannten Fahrzeug gehort bei Ubergabe:

Der FN-Wagenpass, der mit technischen Daten, MaBskizzen und Fotos erstellt wer-
den muss, eine Betriebsanleitung mit ausfuhrlichen Wartungsvorschriften ein Ver-
zeichnis der VerschleiBteile, die nach bestimmter Gebrauchsdauer auszutauschen
sind ein Hinweis, dass bei Fahrzeugen fur gewerbliche Personenbeférderung eine
Begutachtung in regelméBigen Zeitabstdnden (12 Monate) durch zugelassene
Sachversténdige erfolgen muss.

Im FN-Wagenpass ist zu vermerken, ob das Fahrzeug fur die gewerbliche Personen-
beférderung zugelassen ist.
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Anhang 3 b)

Zu beachten ist:

Vor dem Anbringen der Bremsscheibe (4) ist unbedingt die
Stirnseite der Radnabe (2) zu Uberdrehen, damit ein exakter
Sitz der Bremsscheibe gewaéhrleistet ist und Seiten- bzw.
Hohenschldge ausgeschlossen sind. Es ist darauf zu achten,
dass der Innendurchmesser der Bremsscheibe mit dem
AuBendurchmesser der Radnabe Ubereinstimmt. Somit zentriert /
sich die Bremsscheibe von selbst. 4
Soliten Bremsscheibenflasch/ iInnendurchmesser und StoBscheiben (5)/AuBendurchmesser
nicht ineinander passen, muss ggf. die StoBscheibe heruntergezogen und uberdreht wer-
den. Hierbei sind auch gleichzeitig die Lederscheiben zu tberprufen und ggf. zu erneuern.
Befestigt wird die Bremsscheibe mit handelsublichen Sechskant-Holzschrauben (6) (DIN
571, 10 x 70). Je nach Zustand der Holznabe empfiehlt es sich, zu den bereits vorhande-
nen Schraubenldchern der Bremsscheibe, dazwischen zusétzlich Schrauben anzubringen.
Beim Anschweil3en des Bremssattelhalters (1) an die Achse ist darauf zu achten, dass dieser
genau parallel laufend zur Bremsscheibe angebracht wird, um ein gleichméBiges Anliegen
der Bremsbeldge zu gewéhrleisten.
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Anhang 4 a)

Idealabmessungen fiir Aufstiege

(Far gewerblich genutzte Fahrzeuge vorgeschrieben, fur private Zwecke empfohlen)

Benennung Abmessungen in mm Erlauterungen
1.1.1 Abstand der untersten | Maximal 550: fUr Im unbeladenem
Stufe vom Boden Geldndefahrzeuge Zustand des
maximal 650 Fahrzeuges
1.1.2 Abstand der Stufen Maximal 400 sofern Stufenabstdnde unter-
technisch notwendig; einander moglichst
maximal 500 gleich; Abweichungen
maximal 10 %
1.1.3 Auftrittstiefe der mindestens 80
Stufen
1.1.4 FuBraumtiefe mindestens 150 Abstand von
Vorderkante Stufe bis
zum festen Bauteil
1.1.5 FuBraumhohe mindestens 150 empfohlen 190 mm
1.1.6 | Auftrittsbreite der mindestens 300 empfohlen 400mm,
Stufen nach
FOhrerhausrichtlinien
230mm ausreichend
1.1.6.1 | Einzeltrittbreite fur 160 mm empfohlen 200mm
einen FuB3
1.1.7 Trittsicherheit - bei Trittstufen auBen

am Fahrzeug: z.B.
Roste, Lochbleche,
Streckbleche (gdf.
auf Tragermaterial
- bei anderen Tritt-
stufen (die nicht
bewittert oder
wahrend der Fahrt
eingeschmutzt
werden kénnen):
z.B. Profilierung,
Riffelbleche,
geeignete Uberziige
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Erlauterungen zu Halteméglichkeiten

Benennung

Abmessungen in mm

Erlduterungen

1.1.8

1.1.8.1

Haltemdoglichkeiten

Griffsdurchmesser;
-stérke

mindestens 16
maximal 38

Aufstiege mussen
griffglinstig ange-
brachte Haltegriffe oder
andere gleichwertige
Halteeinrichtungen
zugeordnet sein;
Haltestangen oder
Haltegriffe bei mehr als
2-stufigen Aufstiegen
sind so anzuordnen,
dass sich eine Person
Jeweils gleichzeitig an
drei Punkten abstUtzen
kann

empfohlen werden
25 mm
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Anhang 4 b)

Anhang 4 c)

PLANWAGEN

HANDLAUF

BODEN
S..—er O .,
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Anhang 5

Checkliste fur die Prafung pferdebespannter Fahrzeuge

1.  Deichsel mit Deichselbrille und Deichselaufnahme

- ausreichend dimensionierte und zweckentsprechende
Deichselbrille

- Deichselmaterial (Esche, Birke, Stahlrohr, gfK/cfK

- ausreichende Dimensionierung (Bruchsicherheit,
Verformung bei Stahirohr)

- ausreichende Befestigung der Deichsel

- richtige Hohe der Deichselspitze

- freie Federwege nach oben und unten, bei
Stahlrohrdeichsel

- (moglichst einstellbare Schwebedeichsel)

- sichere und ausreichende Befestigung aller
Verbindungen

2. Drehschemel mit Drehkranz, Lenkverzégerung, Ortscheite,
Doggen und deren Aufnahme

- ausreichende Dimensionierung des Drehschemels mit
zweckentsprechender Konstruktion

- ausreichend dimensionierte und fachgerechte
Anbringung des Drehkranzes

- ausreichend dimensionierte Stahlprofile bei der
Lenkverzégerung

- genugend stabile Ortscheite aus Holz oder Stahl mit
sicherer Befestigung an der festen Bracke oder der
Waage

- bei Waage ausreichende Befestigung am Drehschemel

- bei Doggen ausreichende Dimensionierung und
sichere Befestigung an der Bracke

3.  Ré&der

- Holzrader Uberprifen gem. Vorgabe der Richtlinien

- Stahlspeichenrader auf ausreichende Belastbarkeit und
fachlich korrekte Fertigung tUberprifen

- Stahlrdder mit Luftreifen gem. Vorgabe aus dem
Fahrzeugbau uberprifen

26



Bremsen

- Bremsscheiben und -séttel auf Befestigung
gem. Vorgabe Uberprifen

- Verlegung der Bremsrohre und -leitungen
gem. DIN Uberprifen

- Trommelbremse auf fachgerechten Einbau und
Befestigung an den Achsen Uberprufen

- mechanische Betatigungsgestéange und -seile
gem. DIN Uberprufen, dabei insbesondere auf
Scheuerstellen achten und die verschiedenen
Belastungszustande bertcksichtigen

- Klotzbremsen auf ausreichend dimensionierte
Bremswellen und Bremsarme sowie auf richtige
und technisch sinnvolle Anbringung der
Betatigungseinrichtungen und Ubertragungsteile
achten, so auch auf formgerechte
Seilendbefestigungen

Federung

- ausreichend dimensionierte Federbefestigung und
Aufnahme beachten

- bei Vollelliptikfederung muss eine
Bremsmomentenabstiitzung vorhanden sein

- Federn mussen fur die zu erwartende Belastung
aus gelegt sein, keine Uber- und keine
Unterdimensionierung

- beim Aus- und Einfedern durfen keine anderen
Bauteile bertuhrt oder beschadigt werden

Vorder- und Hinterachse

- ausreichende Dimensionierung fur die zu erwartende
Belastung

- Vorgaben zur Konstruktion, SchweiBungen und
Befestigungen Gberprufen

- besonderes Augenmerk auf Zonen mit hohen
Spannungen legen (moglichst nicht quer zur
Hauptspannung schweiB3en)

Rahmen, Aufbau mit Aufstiegen und Haltegriffen sowie Sitze

- Dimensionierung der Rahmentrager
- Aufbau gem. den Richtlinien konstruiert und gebaut
- Vorgaben fur Aufstiege (Rutschfestigkeit, Aufstiegshohe)
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- Halterung, gute Zugénglichkeit und ausreichende
Dimensionierung

- Verletzungsgefahr durch hervorstehende Bauteile,
scharfe Kanten, Quetsch- und/oder Scherstellen

- Sitze kdrpergerecht mit ausreichender Riicken lehne
und mit Seitenschutz

Lichttechnische Einrichtungen

- Vorgaben Uberprufen

- 2 rote Ruckstrahler paarweise nach hinten
gleichartig und symmetrisch fest angebracht,

Hohe maximal 900 mm, maximal 400 mm vom
auBersten Umriss

- mindestens 1 gelber Riickstrahler (bei gewerblichen
Wagen 2) an jeder Fahrzeugléngsseite, Hohe
maximal 600 mm, wenn nicht méglich maximal
1.500 mm

- weiBer Strahler nach vorn an der Deichselspitze und
an beiden Fahrzeugseiten (zu empfehlen)

- weiBe Leuchten nach vorn paarweise symmetrisch
blendfrei gleich stark leuchtend, maximal 1.500 mm
hoch und maximal 400 mm von dem breitesten
Umriss entfernt

- gleiche Forderung fur rote Schlussleuchten

- Blinkleuchten entweder gem. StVZO vom Fahrersitz
bedienbar oder da, wo moglich

- Anzeigenkelle gem. Vorgabe

Fahrzeugidentifizierung

- eingeschlagene FIN (Fahrgestellnummer) vorn rechts
am Fahrzeugrahmen

- Fabrikschild mit geforderten Angaben:
zGg, Sitzplatze, groBtes Gefélle/groBte Steigung

- ggf. weitere Schilder It. Richtlinien, falls erforderlich

10.

Wagenpass

- bei Erstprifung neuen FN-Wagenpass ausstellen
(siehe 9. Service)

- bei Folgeprufung Ergebnisse in diesen Wagenpass
eintragen.
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Teil Il - Richtlinien fiir den Betrieb pferdebespannter Fahrzeuge
unter besonderer Bertcksichtigung der StraBenverkehrs-
ordnung (StVO)

Einfihrung

Das Reiten und Fahren auf dffentlichen StraBen und Wegen regelt sich nach der
StraBBenverkehrsordnung (StVO). Fur pferdebespannte Fahrzeuge und fur Reiter gelten
grundsatzlich die gleichen Verkehrsregeln wie fur Fahrzeuge.

Fur private Wege und StraBen gelten die Naturschutz- und Waldgesetze der Bundes-
lander.

In Bayern, Brandenburg, Hessen und Sachsen-Anhalt ist das Gespannfahren grund-
satzlich erlaubt, in den anderen Bundeslandern ist die Erlaubnis des Grundeigen-
tumers erforderlich.

Nach § 31 StVZO gilt, dass der Halter die Verantwortung fur den Betrieb des Fahr-
zeugs hat und die Inbetriebnahme nicht anordnen oder zulassen darf, wenn ihm
bekannt ist oder bekannt sein muss, dass der Fahrer nicht zur selbststandigen Leitung
geeignet oder das Fahrzeug bzw. das Gespann oder die Ladung oder die Besetzung
nicht vorschriftsméBig ist oder dass die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs durch die
Ladung oder die Besetzung leidet. Halter ist, wer das Fahrzeug fur eigene Rechnung
gebraucht, d.h., die Kosten bestreitet und die Verfugungsgewalt daruber besitzt.

Auch der Fahrer muss (gem. § 31 StVZO) fur das Fahren eines Gespannes geeignet
sein. Dazu gehort seine fachliche Qualifikation. Die Eignung setzt jedoch nicht voraus,
dass er im Besitz einer Fahrerlaubnis fur Kraftfahrzeuge ist oder das FN-Fahrabzeichen
Klasse 3 oder 4 erwirbt (Ausnahme: Anbieter von gewerblichen Kutschfahrten in
Niedersachsen). Denn es gibt bislang keine diesbeztgliche gesetzliche Verpflichtung.
Wohl aber kann ein Fahrer umgekehrt seine Eignung durch den Erwerb des FN-
Fahrabzeichens nachweisen, genauso wie durch langjahrige Erfahrung im Umgang
mit Pferden und Kutschen, wenn dies z.B. nach einem Unfall vor Gericht erforderlich
wird.

Da Pferdegespanne im Vergleich zu Kraftfahrzeugen nur mit sehr geringer
Geschwindigkeit fahren, sollten sie stark frequentierte oder besonders schnell befahre-
ne StraBen nach Moglichkeit meiden. Dies gilt insbesondere fur Personentransporte,
um eine Gefahrdung der beftrderte Personen weitestgehend auszuschlieBen.

Achtung: Nach Rechtsprechung des niedersachsischen Oberverwaltungsgerichts stellt
das Anbieten von gewerblichen Kutschfahrten auf dem Parkstreifen einer tffentlichen
StraBBe eine (erlaubnispflichtige) straBenrechtliche Sondernutzung dar (OVG Liine-
burg, Beschluss vom 3.9.1997, Az. 5 B 19/97).
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Das ,Halten und Fahren pferdebespannter Fahrzeuge™ beinhaltet ein hohes Risiko, das
nur mit einer entsprechenden Haftpflichtversicherung abgesichert werden kann. Eine
einfache Tierhalterhaftpflichtversicherung gentgt in der Regel nicht. Die Zahl der ver-
sicherten Pferde, die zum Fahren eingesetzt werden und die Zahl der Wagen sollte
dem Versicherungsschein entnommen werden kdénnen. Die Deckungssummen sollten
so hoch sein wie im KFZ-Bereich.

Die fur den Betrieb pferdebespannter Fahrzeuge im 6ffentlichen Verkehr wichtigsten
Regelungen sind nachfolgend entsprechend den drei groBen Abschnitten der StVO
- allgemeine Verkehrsregeln (§§ 1 - 35)

- Zeichen und Verkehrseinrichtungen (§§ 36 - 43) und

— Durchfuhrungs-, BuBgeld und Schlussvorschriften (§§ 44 - 54)

kurz zusammengefasst.

1. Alilgemeine Verkehrsregeln

Neben der Grundregel des Verkehrs (§ 1) - standige Vorsicht und gegenseitige Ruick-
sicht — und dem grundsétzlichen Rechtsfahrgebot (§ 2) verlangt die Regelung tber
Geschwindigkeit (§ 3), dass ein Fahrer immer nur so schnell fahren darf, dass er sein
Fahrzeug stdndig beherrscht. Er hat seine Geschwindigkeit nicht nur den StraBen-,
Verkehrs-, Sicht- und Wetterverhaltnissen, sondern auch seinen personlichen
Fahigkeiten und den Eigenschaften von Fahrzeug und Ladung anzupassen. Da nicht
auszuschlieBen ist, dass Pferde in besonderen Situationen instinktiv reagieren und
dann nur noch schwer beherrschbar sind, muss ein Fahrer immer ,vorausschauend"
fahren, d.h., alles vermeiden, was die Tiere zu unkontrolliertem Verhalten veranlassen
konnte. Galoppieren im 6ffentlichen Verkehrsraum ist damit - wegen des besonderen
Gefahrdungspotentials - grundsatzlich untersagt. Fahranfanger auf dem Kutschbock
sind, ebenso wie Fuhrerscheinneulinge beim Verkehr mit Kraftfahrzeugen, zu beson-
derer Zurtickhaltung und Vorsicht verpflichtet.

Wo es relevant ist, mussen selbstverstandlich auch Kutschen Geschwindigkeits-
beschrankungen beachten - z.B. muss in verkehrsberuhigten Bereichen (Zeichen 325)
auch eine Kutsche Schrittgeschwindigkeit einhalten.

Der Abstand (§ 4) zu einem vorausfahrenden Fahrzeug muss in der Regel so groB
bemessen sein, dass Uberholende Fahrzeuge problemlos einscheren kénnen und auch
dann hinter dem vorausfahrenden Fahrzeug gehalten werden kann, wenn plétzlich
gebremst wird. Ein Ausscheren zum Uberholen (§ 5) und das Wiedereinscheren ist
rechtzeitig anzuzeigen. Dabei muss jede Behinderung des Gegenverkehrs oder des
nachfolgenden Verkehrs ausgeschlossen werden. Der Fuhrer eines langsam fahrenden
Fahrzeugs - wie z.B. einer Kutsche - muss seine Geschwindigkeit an geeigneter Stelle
ermaBigen, notfalls warten, wenn nur so mehreren unmittelbar nachfolgenden Fahr-
zeugen das Uberholen moglich ist. Hierzu kénnen geeignete Seitenstreifen oder
Haltebuchten in Anspruch genommen werden. Es ist stets links zu Gberholen.
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Beim Vorbeifahren an einem Hindernis (§ 6) muss dem Gegenverkehr Vorfahrt
gewahrt werden. Grundsatzlich gilt die allgemeine Vorfahrtsregel (§ 8) - ,rechts vor
links™ - es sei denn, die Vorfahrt ist durch ein Verkehrszeichen besonders geregelt.
Kommt die Kutsche aus einem Feld- oder Waldweg auf die StraBe, besteht Warte-

pflicht !

Verfugt ein Fahrzeug nicht Uber elektrisch betriebene Fahrtrichtungsanzeiger gem.
Teil 1, Ziff. 7.6, mussen die notwendigen Fahrtrichtungsanzeigen (§ 9) jeweils von
Hand mit der Winkerkelle durch den Fahrer oder Beifahrer gegeben werden. Da dies
bei Planwagen fur die Ubrigen Verkehrsteilnehmer schwer erkennbar sein kann, sind
elektrisch betriebene Fahrtrichtungsanzeiger gem. Teil |, Ziff. 7.6 fur die Verkehrs-
sicherheit unentbehrlich.

Halten und Parken

Es gelten die allgemeinen Vorschriften Uber Halten und Parken (§ 12) sowie Liegen-
bleiben von Fahrzeugen (§ 15 Warndreieck aufstellen!). Die Pflicht, beim Verlassen
eines Fahrzeugs die notigen SicherheitsmaBnahmen zu treffen, wird fur Fahrer in der
Nr. Il der Verwaltungsvorschrift zu § 14 Abs. 2 StVO konkretisiert:

Danach darf ein bespanntes Fuhrwerk nur dann unbeaufsichtigt stehen gelassen
werden (,verlassen™ werden im Sinne der Vorschrift), wenn die Zugtiere zuvor ab
gestrangt und (kurz) angebunden wurden. Aus besonderen Griinden (z.B. unruhige
Pferde) kdnnen jedoch zuséatzliche MaBnahmen erforderlich sein.

Beleuchtung

Die Beleuchtungspflicht (§ 17) erstreckt sich sowohl auf den Fahrbetrieb als auch auf
abgestelite oder liegengebliebene (§ 15) Gespanne: Wahrend der Dédmmerung, bei
Dunkelheit oder wenn die Sichtverhaltnisse es erfordern (z.B. Tunnel, Nebel, Schnee-
fall, Regen), sind die vorgeschriebenen Beleuchtungseinrichtungen (§ 66a StVZO) -
vorne mindestens eine weiBe Leuchte, hinten mindestens eine rote Leuchte und zwei
rote Ruckstrahler - zu benutzen. Diese dirfen weder verdreckt hoch verschmutzt sein.

Vorgeschriebene Beleuchtungseinrichtungen mussen betriebsbereit sein, wenn zu
erwarten ist, dass sich das Gespann noch im Verkehr befinden wird, wenn Beleuch-
tung nétig ist. Unbespannte Fuhrwerke durfen Gbrigens bei Dunkelheit nicht unbe-
leuchtet im Straenraum stehen gelassen werden! Bei ungtinstigen Sichtverhéltnissen
oder bei Dunkelheit sind die langsam fahrenden pferdebespannten Fahrzeuge durch
den Ubrigen Verkehr in erhdhtem MaBe geféhrdet, so dass dringend angeraten wer-
den muss, die Fahrzeuge mit den in Teil I, Ziff. 7 genannten lichttechnischen Einrich-
tungen sicherer auszuristen.

Bahniibergénge

An Bahnubergédngen (§19) haben Schienenfahrzeuge Vorrang, wenn dort ein Andreas-
kreuz steht oder wenn der Bahnubergang tber einen Feld- oder Waldweg flihrt.
Fahrzeuge durfen sich solchen Bahnlbergéngen immer nur mit maBiger Geschwindig-
keit ndhern.
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Personenbeférderung
Besondere Vorschriften ber die Personenbeférderung (§ 21) in Kutschen gibt es nicht
(Ausnahme: gewerbliche Kutschfahrten in Niedersachsen, hier ist das DFA IV erforderlich).

Geht man jedoch von dem Grundsatz aus, dass eine Personenbeférderung mit Fahr-
zeugen nur zuléssig ist, wenn geeignete Sitzgelegenheiten vorhanden sind, das Verbot
zur Personenbefdrderung auf der , Ladeflaiche von Anhéngern™ also dann nicht greift,
wenn speziell fur die Personenbeférderung gebaute bzw. mit festen Sitzplédtzen einge-
richtete Anhanger/Kutschen benutzt werden, so ist die (gewerbliche) Personenbefor-
derung mit entsprechend ausgestatteten Fahrzeugen grundsétzlich zuléssig.
Keinesfalls ausreichend sind jedoch unbefestigte Sitzgelegenheiten; Stehendtransport
von Fahrgésten ist verboten.

VorschriftsméaBiges Gespann

Neben der Verantwortung des Halters fur den Betrieb des Fahrzeuges ist auch der

Fahrer nach § 23 StVO fur den vorschriftsmaBigen Zustand seines Fahrzeugs verant-

wortlich. An diese Sorgfaltspflicht sind strenge Anforderungen zu stellen, dient sie

doch dem Schutz der Ubrigen Verkehrsteilnehmer, u.a. dem der beforderten Per-
sonen. Ein vorschriftsméBiges Gespann - der Begriff wird in der Rechtsnorm ausdruick-
lich genannt — muss zunédchst einmal den Bau- und Betriebsvorschriften entsprechen.

Hierflr ist der Fahrer im Rahmen des ihm Moglichen und Zumutbaren verantwortlich.

Im Rahmen der sog. ,Abfahrtkontrolle™ muss sich der Fahrer zudem immer wieder

u.a. Uber die VorschriftsmaBigkeit/Wirksamkeit vergewissern (s.a. Anhang 6 - Check-

liste einer Abfahrtskontrolle durch den Fahrer):

- der Bremsen durch Prufung der Funktion und der ausreichenden und gleichméaBi-
gen Wirkung von Betriebs- und Feststellbremse, ggf. durch Prufung des Brems-
flissigkeitsstandes und der Bremsbelagdicke

- der Beleuchtungseinrichtungen hinsichtlich Vollstdndigkeit, Sauberkeit, Funktion
und ggf. Zustand der Batterie

- der Lenkung durch Priufung des Spiels zwischen Drehschemel und Fahrgestell, das
nur minimal zul&ssig ist und der Deichselbefestigung

- der Ladung, d.h. der zulassigen Personenzahl gemaB Typschild/FN-Pass oder der
sonstigen Ladung, um das zuldssige Gesamtgewicht und die Achslasten nicht zu
Uberschreiten

- der Sicherung der Ladung, der Befestigung und des Zustandes der Aufstiege und
Haltestangen, die Einhaltung der zuldassigen MaBe bei tUberlanger Ladung und die
Sicherung der Bordverschlusse

- der Réder auf sichere Befestigung und ihren allgemeinen Zustand, bei Luftreifen
Kontrolle des Innendrucks und eventueller Reifenschaden

~ der Geschirre nach Beschaffenheit - Material, Dimensionierung und Verarbeitung -
Pflegezustand, richtige Anspannung und Leinenverschnallung. Die Beschaffenheit
des Geschirrs einschl. der Leinen ist von besonderer Bedeutung, da es die Zug-,
Brems- und Lenkkréfte von den Zugtieren auf das Fahrzeug ubertragen muss.
Erlauterungen, Beschaffenheit der Geschirre und der Pflege im Anhang 7 unter
dem Titel ,Sicherheitstechnische Bewertung von Pferde- und Ponygeschirren”.
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Ausriistung und Beifahrer

Zur notwendigen Ausristung gehoren ferner Winkerkelle und Unterlegkeil. Die Mit-
nahme eines Beifahrers muss der Fahrer von den konkreten Umstdnden im Einzelfall
(erhodhtes Gefahrenpotential z.B. bei gewerblichem Personenverkehr) abhéngig
machen. Erhohtes Gefahrenpotential ist immer dann anzunehmen, wenn gewerbli-
cher Personenverkehr durchgeftihrt wird. Der Beifahrer hat nur Pflichten bei Ver-
kehrsvorgédngen, die der Fahrer allein nicht ohne Gefahr bewiltigen kann. Die Zug-
tiere mussen gesund sein und ihre Leistungsfahigkeit dem Wagen - Gesamtgewicht
entsprechen. Beim Personentransport ist insbesondere auf den Einsatz verkehrsge-
wohnter, gespann-erfahrener bzw. speziell ausgebildeter Tiere zu achten.

Zu den Pflichten des Fahrer (§ 23) zahlt es auch, daftir zu sorgen, dass seine Sicht und
das Gehor nicht durch die Besetzung, die Ladung, Gerate oder durch den Zustand des
Fahrzeugs beeintréchtigt werden. Dies betrifft den Fahrer insoweit, als er z.B. auch bei
einem Planwagen dafur Sorge zu tragen hat, dass er sich jederzeit hinreichend Uber
das ruckwartige Verkehrsgeschehen informieren kann. Falls unterwegs auftretende
Mangel, die die Verkehrssicherheit wesentlich beeintrachtigen, nicht alsbald beseitigt
werden, muss der Fahrer das Gespann auf kiirzestem Wege aus dem Verkehr ziehen.

Geschlossener Verband

Ein geschlossener Verband (§ 27), d.h. eine einheitlich geflihrte und als Einheit deut-
lich erkennbare (z.B. durch einheitliche Wimpel gekennzeichnete) Anzahl von
Kutschen, wie man sie gelegentlich bei einer groBeren ,Landpartie™ antrifft, wird wie
ein Verkehrsteilnehmer behandelt. Wenn die Lage es erfordert, muss in angemessenen
Abstanden Zwischenraum fur den tbrigen Verkehr freigelassen werden. Fur die Ein-
haltung aller Verkehrsregeln durch den geschlossenen Verband ist der Fuhrer des
Verbandes verantwortlich. Grundsétzlich ist ggf. eine Erlaubnis einzuholen (§ 29

StVO).

Sicherheit

Haus- und Stalltiere (§ 28), die den Verkehr gefdhrden konnen, sind grundsétzlich von
der StraBe fernzuhalten, es sei denn, dass sie von geeigneten Personen begleitet wer-
den, die ausreichend auf sie einwirken konnen. Fahrer durfen jedoch unter normalen
Umsténden bei verkehrsgewodhnten Pferden aufsitzen — auch auf BundesstraBen - es
sei denn, dass sie ihre Pflichten vom Bock aus nicht wahrnehmen kénnen.

Pferdedung

Das Verbot, Verkehrshindernisse zu bereiten (§ 32) kann dann greifen, wenn durch
Pferdedung in groBer Menge (z.B. an einem Kutschenstellplatz) die StraBe so ver-
schmutzt wird, dass der tbrige (Kfz-)Verkehr geféhrdet wird (Rutschgefahr!). Dann
muss der verantwortliche Fahrer diese Verschmutzung umgehend beseitigen.

Unfallpflichten
Bei einem Unfall (§ 34) hat auch ein Fahrer — wenn sein Verhalten den Umstanden
nach zum Unfall beigetragen haben kann - alle gesetzlichen Verpflichtungen wie
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Hilfspflichten fur Unfallverletzte, Verpflichtung zur Personalienangabe und Siche-
rungspflichten bezlglich der Unfalistelle zu erflllen. Wer sich dem entzieht, begeht
Unfaliflucht (§ 142 StGB). Dies kann ebenso wie Trunkenheit auf dem Kutschbock -
sogar zur Entziehung der Fahrerlaubnis fur Kraftfahrzeuge fuhren !

2. Zeichen und Verkehrseinrichtungen

Zeichen und Weisungen von Polizeibeamten (§ 36) haben Fahrer, die am offentlichen
StraBenverkehr teilnehmen, ebenso zu beachten wie Wechsellichtzeichen (§ 37 z.B.
Ampel) und sonstige Verkehrszeichen, d.h.

» Gefahrzeichen: § 40, z.B. Zeichen 108 Gefalle oder Zeichen 142 Wildwechsel,

* Vorschriftzeichen:  § 41, z.B. Zeichen 205 Vorfahrt gewéhren oder Zeichen 295,
§ 41 Abs. 3 Nr. 36: Fuhrwerke mussen maglichst rechts von
einer Fahrbahnbegrenzung durch weiBe durchgehende Linien
fahren,

* Richtzeichen: § 42, z.B. Zeichen 306 VorfahrtstraBe oder Verkehrseinrich-
tungen § 43, z.B. Zeichen 620 Leitpfosten.

3. Ordnungswidrigkeiten

Wer Verkehrsvorschriften nicht beachtet, kann durch die StraBenverkehrsbehorde ver-
pflichtet werden, an einem Unterricht Uber das Verhalten im StraBenverkehr teilzuneh-
men (§ 48 StVO - gilt auch fur Jugendliche ab 14 Jahren!). Vorsatzliche oder fahrlas-
sige VerstoéBBe gegen die Vorschriften der StVO kénnen im Rahmen des § 49 StVO als
Ordnungswidrigkeit mit Verwarngeld oder BuBgeld geahndet werden.

Auch VerstbBe gegen Befahrensvorschriften der Feld- und Forstordnungsgesetze der
Lander koénnen als Ordnungswidrigkeit nach den dort geltenden Bestimmungen
verfolgt werden. Soweit sich diese VerstoBe auf mit amtlichen Verkehrszeichen getrof-
fene Anordnungen beziehen, werden sie nach § 49 StVO verfolgt.
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Anhang 6

Checkliste fur eine Abfahrtskontrolle durch den Fahrer
(Abfahrtskontrolle gemaB § 23 StVO)

1. Pferde

Es durfen nur gespannerfahrene, verkehrsgewohnte und offensichtlich gesunde Pferde
eingesetzt werden, die allen Erfahrungen nach nicht zu Schreckreaktionen neigen. Auf
eine vernunftige Relation zwischen Gewicht und Leistungsfahigkeit der Pferde und
dem zulassigen Gesamtgewicht des bespannten Fahrzeugs ist zu achten.

2. Geschirre

Es sind nur Geschirre zu verwenden, die der ,Sicherheitstechnischen Bewertung
von Pferde- und Ponygeschirren™ entsprechen. Vor dem Auflegen des Geschirrs auf
das Pferd muss kontrolliert werden, ob Beschadigungen wie z.B. Risse, lose Nahte,
Scheuerstellen oder sonstige Beschadigungen oder VerschleiB vorhanden sind. Beim
Auflegen muss auf die richtige Verpassung und Verschnallung aller Teile geachtet wer-
den. Vor dem Abfahren muss sich der Fahrer bei einem Rundgang um das Gespann
auch vom richtigen Sitz und vom ordnungsgemaéaBen Zustand der Geschirre bei den
angespannten Pferden Uberzeugen.

3. Wagen

Es sind nur Wagen zu verwenden, die den ,Richtlinien fiir den Bau und Betrieb
pferdebespannter Fahrzeuge" entsprechen. Dieses sollte durch einen fur das Fahr-
zeug ausgestellten FN-Wagenpass bestatigt sein.

Vor dem Anspannen der Pferde miissen folgende Teile kontrolliert werden:

- Der Zustand der Betriebs- und Feststellboremse muss durch Uberpriifen der Leer-
wege von Pedalen und Bremshebeln sowie die Bremswirkung durch Schubversuche
am Wagen bei betéatigter Bremse kontrolliert werden. Ferner ist eine Kontrolle der
Bremsuibertragungsteile wie Bremsleitungen mit Bremszylinder und Bremsfliissig-
keitsbehdaltern, Bremsgestdngen und Seilen nétig. Wenn moglich sollte eine
Kontrolle der Bremsbeldge und Bremsklttze erfolgen.

- Die Beleuchtungseinrichtungen mussen auf Vollstandigkeit, richtige Anbringung
und Funktionsfahigkeit Uberprift werden. Weiterhin muss sichergestellt werden,
dass die Energiequelle ausreichend ist, z.B. Ladezustand und Kapazitat des Akkus
oder ausreichende Anzahl Kerzen.

35



- Befestigung und Anbringung der Ortscheite, der Deichsel, der Schere bzw. der
Gabel oder der Londen und des Drehkranzes mussen Gberprift und auf Verschlei3
kontrolliert werden.

- Zustand und Befestigung der Réder sowie der Innendruck von Luftreifen ist zu Uber-
prufen und auf Schaden zu untersuchen.

- Weiterhin sind Aufstiege, Aufbau und Sitze mit Lehnen auf richtige Befestigung und
Anbringung sowie auf Beschadigungen zu uberprifen. Eventuell vorhandene
Scheiben mussen sauber sein.

- Die Ausrtstung wie z.B. Winkerkelle, Ruckspiegel, Warnkleidung, Erste Hilfe
Materialien, Warndreiecke und Unterlegkeil, ist auf Vollstdndigkeit und Vorschrifts-
maBigkeit zu untersuchen.

- Es durfen nur so viele Personen befordert werden wie Sitzplatze vorhanden sind.
Die Anzahl der Sitzplatze sind dem FN-Wagenpass und/oder dem Fabrikschild zu
entnehmen.

Wie unter ,,2. Geschirre™ bereits erwéhnt ist nach dem Anspannen ein Rundgang um
das gesamte Gespann zu machen, um dieses nochmals auf VorschriftsmaBigkeit zu

Uberprufen.

Versicherung

Das ,,Halten und Fahren pferdebespannter Fahrzeuge" beinhaltet ein hohes Risiko, das
nur mit einer entsprechenden Haftpflichtversicherung abgesichert werden kann. Eine
einfache Tierhalterhaftpflichtversicherung genugt in der Regel nicht. Die Zahl der ver-
sicherten Pferde, die zum Fahren eingesetzt werden und die Zahl der Wagen sollte
dem Versicherungsschein entnommen werden kénnen. Die Deckungssummen sollten
so hoch sein wie im KFZ-Bereich.
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Anhang 7

Sicherheitstechnische Bewertung von Pferde- und Ponygeschirren
(aus den entsprechenden FN-Empfehlungen vom 18.3.1994)

1. Sicherheitslinien

An das Material und dessen Verarbeitung innerhalb der hier genannten Sicher-
heitslinien sind besonders hohe Qualitdtsanforderungen zu stellen, weil hier die
groBten Belastungen auftreten.

1.1

1.2

1.3

Brustblattgeschirr

Die Sicherheitslinie beginnt an der Deichselbrille mit

- dem Aufhalteriemen und schliet ein

- den Aufhaltering und dessen Befestigung am Brustblatt,

- das Brustblatt mit den Ringen der Halsriemen, den jeweiligen Anforde-
rungen entsprechend stabil (Halskoppel) und den Brustblattschnallen,

- die Zugstrdnge einschlieBlich deren Befestigung am Ortscheit und soweit
ein Hintergeschirr einbezogen ist,

- dessen Umgang mit dem Scherenriemen, Ringen und Schnallen.

Beim Einspannergeschirr kommen die Scherentrager mit entsprechend starker
Ose hinzu.

Jeder Brustblattring muss mit einem Kunststoff-Faden von Hand genéht sein.
Bei Geschirren fur schwere Wagen, insbesondere Planwagen, muss der Brust-
blattring in Kunststoff gefasst und vernaht sein.

Kumtgeschirr

Die Sicherheitslinie beginnt an der Deichselbrille mit

- dem Aufhalteriemen und schlieBt ein

- den Kumtbulgel mit dem Langring und dem Aufhaltering sowie oben dem
Kumtgdartel,

- die Zugkrampen mit den Nieten,

- die Strangstutzen mit den Schnallen,

- die Zugstrange einschlieBlich deren Befestigung am Ortscheit und soweit
ein Hintergeschirr einbezogen ist,

- dessen Umgang mit den Scherenriemen, Ringen und Schnallen.

Beim Einspannergeschirr kommt der Scherentrager mit entsprechend starker
Ose hinzu.

Kombinationsgeschirre

sind in gleicher Weise zugelassen und mussen den obengenannten Anforde-
rungen entsprechen.
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